Kvalitni ciSténi klimatizace Multivan + Transporter

ProtoZe jsem se letos , tak jako kazdy rok setkal se zakazniky , co si sami koupili Cistici spray a dali se
do dcisténi a tak néjak nebyli spokojeni svysledkem svého konani ,nebo si dali auto do
,rychlokvasenych” servistl klimatizace a vysledek byl stejné tristni - rozhodl jsem se , Ze tady
clubakiim trochu osvétlim, jak se spravné ¢isti  VYPARNIK klimatizace .

Pfedné vyparnik je ta véc , pres kterou se ochlazuje vzduch foukany ventiladtorem a pak proudici
z vyusténi ventilace do kabiny . Vypadd podobné jako radidtor automob. topeni — jen je zpravidla
trochu vétsi . Na obr. vyparnik Oct. Il

svs sy

Pti praci klimatizace se na Zebrech vyparniku vytvari kondenzat ze vzdusné vihkosti — tedy srazi se na
ném voda — kterd posléze skapava doll pod vyparnik a odtéka vétsSinou odtokem pod auto- bohuzel
ne vSechna - a to ma za nasledek, spolu s prachem, ktery se dostane pres pylovy filtr i jinudy -
optimalni prosttedi pro vznik bakterii, plisni atd. ( vétSinou to pozname podle ,,smradu”, Ze se néco
déje,ale ono se néco déje i kdyz to jesté nesmrdi)

Je nékolik technologii , kterymi se vnitf. klimatizacni okruh Cisti - Cistici spreje( kapalné, pénové )
,ultrazvukové vyvijeCe a ozon-makery — vyhodnost té které zaleZi vidy na typu auta a umisténi
vyparniku .J4 se tady budu vénovat vice T5 , ale obecné vétsSina véci plati i pro ostatni auta, bez
rozdilu znacky.

Funkce Cisticich sprejl je celkem jasna , ultrazvukovy vyvijec déla z Cistici kapaliny jemnou mlhovinu —
na pohled témér paru — ktera je poté nasavana do vnitfniho okruhu klimatizace — proleti vyparnikem



, kde by se za idedlnich podminek méla (srazit ) zkondenzovat a dCistit vyparnik(pfi této operaci je
nastartované auto a zapnuta klima na vnitfni cirkulaci cca 20-25 min ), ucinnost této metody je nizsi
neZ u sprejd. Posledni zminénou technologii je ozon-maker - tedy vyvije¢ ozonu. Princip ¢innosti je
podobny jako u ultrazvuk. vyvijece. Ozon-maker vyrobi ozon — ten je nasavan do vnitini cirkulace —
proleti pfes vyparnik a zlikviduje vSechny bakterie, ale fyzicky neodstrani zddné Usady a necistoty — to
dokazZou jen spreje a desinfekéni naplné do oplach. nadob ( obdoba sprejii ). Spreje a naplné do UV
vyvijecl jsou parfémované a zanechavaji po sobé rizné prijemnou a intenzivni vlni ( nékdy taky ne )
— naproti tomu ozon je bez viiné a bez zapachu a po aplikaci vétSinou nezaznamenate rozdil pred a
po aplikaci (snad jen kratkodobou absenci zapachu, pokud néjaky byl ) — taky, jak bylo zminéno vyse,
neni ozon schopen néjak fyzicky odstranit zbytky prachu a jinych nedistot z vyparniku — takze jeho
pouziti jako jediného zdroje Cisténi je diskutabilni . Optimalni je kombinace ¢isténim sprejem a poté
ozon makerem , nebo uv vyvijeCem — kde se Cistici medium, popf. ozon dostane do celého vétraciho
systému .

Jen par poznamek k Cisticim sprejim — principidlné se pouZivaji dva typy — kapalné a nebo pénové.
Zastavil bych se na chvili u pénovych cisti¢li — aby se vyuZilo jejich funkce je potfeba aby se péna
dostala pres vSechna Zzebra vyparniku — ¢ehoz u vétSiny aut nelze dosdhnout bez specialnich
pripravkd ( naradi a pomdlcek ) , protoZe jinak péna zlstane jen na povrchu vyparniku ze strany
aplikace — tady zkondenzuje a skapava dol( do odtoku , proto je vétSinou vyhodnéjsi pouzit
kapalinovy sprej, ktery se Iépe dostane skrze Zebra vyparniku .

A jedeme dale — sloZeni jednotlivych spreja — tady je trochu kdmen Urazu — vSichni dodavatelé Vam
budou fikat jak ten jejich spray je opravdu ten nej .... . Tady VAam nezbude neZ trochu
experimentovat a objevit ten, ktery bude pro Vas ten nejlepsi — mé to trvalo pdr let a stalo to nemalo
penéz . Dalsi dlleZitou otazkou je — jak sprej ( latka v ném pouZzitd ) napf. rozleptdva tésnéni na
klapkach vzduchovodl apd. ( nékteré pokusy jsou fakt drahé ) - ono , kdyz se pak klapka prilepi a



zacCne se pretéZovat servo , které ji ovlada , tak to vidy dopadne stejné - servo odejde do vécnych
lovist - bohuZel se tak stane aZ poté co jste po servisu klimatizace uz davno pryé¢ a vibec si to
nedavate do souvislosti. Neméné duleZitou otazkou, jako je sloZeni jednotlivych spreja , je provedeni
trysek aplikatoru — vétSinou je aplikaéni tryska opatfena tfemi otvory v rozloZeni 120 ° od sebe — aby
médium stfikalo do vSech stran — to ma za nasledek , ze pfijdeme o 2/3 Cisticiho prostfedku — ktery
leti jinam neZ na vyparnik. Tady nezbude nic jiného , neZ si tu spravnou trysku sami vyrobit . Bohuzel
spravné trysky nékdy nejsou soudasti ani plné profesionalnich pripravka .

Na moment se jesté zastavim u ndvodil na samotnych sprejich. Z mé zkusenosti je 99% navodu Uplné
na prd — radi Vam totiz , aby jste hadic¢ku aplikatoru zasunuli do vydechi klimatizace a za stalého
stiikani pootadeli a vysunovali ven — tim sice vydistite vzduchovod , ale vibec se nedostanete ke
zdroji zapachu — vyparniku a odtoku .Sice pak par dn( citite parfemaci Cistictho media , ale to je tak
) zkondenzuje a odtece nékam ...... Nékdy i do t.j. , docela ¢asto na airbag spolujezdce , do odkl.
Prihradek atd. ( zpraxe mam napf. zakaznika se Sharanem , ktery si takhle poslal do kytek
climatronic, jiny na Fordu radio ) .

Posledni véci je — jak dlouho nam vydrzi klima v dobré kondici . Tento Udaj budete marné hledat na
drtivé vétsiné pfripravk( vEé. profesiondlnich . Od mizivého procenta dodavatell jsem tenhle Udaj
vydyndal ( na jednom prostfedku je i uveden ) .................. pozor ............ chvilka napéti ........... je to az
45 dni ( neplati to pro vSechny, ale u vétSiny téch kvalitnich je to podobné ) . Tato informace urcité
nikoho nepotésila véetné mé . Ja osobné si na svych autech déldm cisténi 2x za sezonu, ale chapu, Ze
pro vétsinu z nas je to jak ¢asové , tak samoziejmé finacné tak néjak har snesitelné...., ale tohle je
Cisté individualni volba . Rozhodné doporucuji udélat ¢isténi aspon 1x za sezonu ( nejlépe tésné pred
ni, spolu s vyménou pyl . filtru )




Hurd — konecné ten navod .

Pro nase auta budeme potfebovat kli¢ 5,5 nebo 7/32

Pfed cisténim vyparniku ve predu musime nejprve demontovat kryt pred spolujezdcem zespodu a
pyl. Filtr - viz vyména pylového filtru v sekci jak na to - pozor interval vymény pylového filtru je 15
tis km — v pfipadé provozu ve velmi prasném prostiedi i dfive . Da se pouzit bud' papirovy nebo
uhlikovy filtr — rozdil je v tom , Ze uhlikovy filtr dokaze vzduch ¢astecné Cistit od vyfukovych splodin —
je vhodny do méstského provozu a je také drazsi . Je [épe ménit ho vcas, nez aby jste dopadli takhle —
viz niZe, prece jen vétSinou dychame vzduch , ktery pfed tim proleti pfes néj .




Po vyjmuti pyl. filtru je jiz pékné vidét na vyparnik . Nachystame si spray ( kapalinovy ) a tu spravnou
trysku na aplikdtoru ( néjakou upravenou, kterd bude stfikat jen jednim smérem ) a ddme se do
Cisténi — prostrik celého vyparniku provedeme nejméné 2x — dobrou pomdickou je respirator ,
protoze dobré Cistici spreje at chceme nebo ne, musi byt i trochu agresivni a pokud je vdechnete , tak
to neni zrovna pfijemné .

Po dlikladném prostrikani predniho vyparniku mizZeme dat pylovy filtr a kryty a hura na ten zadni ( na
ten s oblibou zapominaji i ve znackovych servisech ). Pak to vypada jako na obr. nize .

Konstrukéné je zadni ventildtor vyroben tak , Ze nasava vzduch z vnitfniho prostoru ZP blatniku bez
pouziti jakéhokoliv filtru , coZ je trochu nestastné feseni , ale s tim nic neudélame . Ja na Cisténi
ventilatoru a celého plast. boxu a prostoru za nim pouzivam vysavac¢ , kompresor (tedy stlac. vzduch
) , dobrou pomickou je i Stétec .

Kdyz se zapomene na zadni ventildtor a vyparnik , vypadd to takhle ( to neni moje auto )
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Po vyckvanuti zadniho krytu musime demontovat , 1. servo klapky teply/studeny vzduch ,2.
ventilator , regulator otacek ventildtoru viz popis na obr. nize

PFfi demontazi serva musime opatrné vycvaknout kloubek tdhla — podotykdm vycvaknout ne ulomit !!

(tohle je moje auto)
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Ventilator demontujeme tak , Ze plast. Pojistku nahofe pfitdhneme opatrné k sobé a pootocime
celym ventilatorem doprava aZ na doraz — vyjmeme tahem k sobé . ( montaz pak bude opacnym
poradim)



Ted' si ucpeme otvor z prostoru ventilatoru napf. molitanem , nebo néjakym hadrem , stejné ucpeme
otvor po reguldtoru otdcek , kterym predtim vsuneme aplikator pénového Cisticiho spreje a polovinu



spreje tam nastfikame. Tim , Ze mdme tyto otvory ucpané dostane se péna pres vSechny Zebra
vyparniku az na druhou stranu .

Pak uzZ jen pockame aZ péna zkondenzuje a odkape pod auto



Pak to zopakujeme se zbytkem spreje jesté jednou a miZeme vse znovu smontovat . Jak mame vse
smontované, auto nastartujeme a nechdme vSe poradné vyfoukat ventilatory cca 5 - 10 min —
v pfipadé , Ze mame automat klimu — tak na polohu AUTO 5 min a pak ECO 5 min (je vypnuty
kompresor klimy ) a u manualni klimy projdeme vSechny polohy klapek na stfidacku — 5 + 5 min taky
s vypnutym kompresorem . Tohle se déla proto , aby se vysusily zbytky Cisticich prostfedkd — a to
zvlasté na tésnéni klapek viz zminka vyse .



